| B.3. URBANISTICKI USLOVI ZA JAVNE POVRSINE | JAVNE OBJEKTE |

| 3.1. Javne saobraé¢ajne povrsine |

Najznacajnija intervencija na saobrac¢ajnoj matrici se zasniva na definisanju trase Zapadne
transferzale koja treba da poveze magistralni put M - 19 sa postojecom saobracajnicom u
severnoj radnoj zoni (Severna transferzala 3). Formiranjem ove trase u okviru saobracajnog
sistema grada, omogucice se: povezivanje svih radnih zona u gradu sa jednom izuzetno
jakom saobracajnicom, izmeStanje svog transportnog i tranzitnog saobracaja iz grada i
stambenih naselja (veza je ostvarena preko neizgradenog podrucja izmedu Sapca i Majura pri
¢emu c¢e se znacajno rasteretiti regionalni putni pravci koji idu ulicama Janka Veselinovica i
Macvanskom), povezivanje Severne zone sa pristanistem u okviru kompleksa "Zorke" i
Zeleznickom stanicom. Veza sa pristanistem i Zeleznickom stanicom ¢e biti ostvarena i
industrijskim zeleznickim koridorima koji su definisani van stambenih naselja, tako da ce se
sve radne funkcije odvijati bez posledica po ostale gradske funkcije.

Saobracajni koridor (drumski) treba da zadovolji sve uslove kretanja teSkog teretnog
saobracaja i da se kroz isti obezbede infrastrukturni koridori: gas, vodovod, fekalna i kiSna
kanalizacija, elektro i TT instalacije (razradice se uslovi i za koridore namenjene distribuciji
geotermalne energije). Obzirom da saobracajnica prolazi kroz uzu zonu vodozahvata, ista
mora biti definisana kao ulica a ne kao put i zadovoljiti ostale uslove koje budu definisale
nadlezne sluzbe.

Ostale saobracajnice, postojece, rekonstruisane i planirane treba da omoguce aktiviranje do
sada poljoprivrednog zemljista u cilju formiranja radnih zona (pojedinac¢nih blokova).

Uz glavne saobracajne pravce planirana je izgradnja i biciklistickih staza. Parkiranje svih
vozila (transportnih i putni¢kih) je planirano, isklju¢ivo u okviru sopstvenih parcela. Javni
parkinzi su planirani samo za potrebe kompleksa Sajma, Pijaca i sportsko - rekreativno -
zabavne zone R - 2.

Posebni_uslovi za deo trase Zapadne transferzale koja prolazi kroz uzu zonu izvorista
"Mali Zabran" (od raskrsnice sa Obilaznim putem do raskrasnice sa ulicom Gavrila
Principa) i sekundarnih saobracdajnica i toj zoni:

- ograniciti brzinu kretanja vozila na 40 km/h postavljanjem propisnih saobracajnih znakova
na odgovaraju¢im mestima ulaska saobracajnica u uzu zonu saobracajne zastite;

-zabraniti prevoz opasnih te¢nih materija (izuzetno dozvoliti pod uslovom da se obavlja
atestiranim prevoznim sredstvima i pod kontrolom organa bezbednosti);

-izgraditi atmosfersku kanalizaciju u bankini puta (rigole) kojom ¢e se sve ocedne vode od
padavina sa kolovoza odvesti van uze zone zastite;

-vidno oznaciti sve ulaske u uZu zonu sanitarne zaStite postavljanjem tabli sa natpisom
"Paznja! Ulazite u zonu strogog rezima sanitarne zastite".

Trasa saobrac¢ajnica je definisana u prostoru geodetskim koordinatama osovinskih i temenih
tacaka, a nivelacioni poloZaj je definisan kotama nivelete na osovinskim tackama.

Tabelarni prikaz drumskih saobrac¢ajnica u okviru plana:

Naziv Definisanje ¢vornim tackama Tip profila | Regulaciona
saobracajnice Sirina( m)
Severna 01,02,03,04,T1,05 i 06, 15-15 28.0-31.0

transverzala 3

Severna 06,07,T2,T3,08,T4,09,0101i T5 2-2 19.0
transverzala 2

Nova 1 011,7T6,012,T7,78,013,7T9,T10,014,T11,015, 5-5 12.0




T121 016

Nova 2 02i 012 5-5i16-16 12.01 28.0
Nova 3 03,T13,017,T14,T15i 018 16-161 7-17 | 28.0i38.0
Nova 4 018,019,020,021,022,T16,T17,023 i 024 5-5 12.0
Nova 5 017,025,026,027,028 i 029 5-5 12.0
Nova 6 04,0251 019 6-6 10.0
Nova 7 013,T18,T19,T20,05,T21,026,T22 i 021 5-5116-16 12.01 28.0
Nova 8 014107 5-5 12.0
Nova 9 06,724,027,022 i 030 14-14 15.0
Nova 10 08,T25,T26,028,T27,023 i 031 7-7 8.0
Nova 11 015i 09 8-8 13.0
Severna 010,029,024 i 032 1-1 20.0
transverzala 1
Kneza Miroslava | T5,033,T28,034,035,036,037,038,729,039, 3-3 18.0
040,041, T30i T31
Hajduk Stanka T31,042,043,T32,044,T33,T34 i T35 4-4 14.0
Gavrila Principa T36,046,032,031i 030 13-13 min 24.0
Nova 12 0331 047 9-9 9.0
Nova 13 047,048,049,T37,050,034,T38,051,052,T39 | 10-10; 11-11i | 10.5;9.5i
0531 054 6-6 10.0
Nova 14 036,051,T40,T41,055,T42,056 i O57 6-6 10.0
Nova 15 058,059,060,061 i 062 6-6 10.0
Nova 16 063,064,065,066 i 067 6-6 10.0
Nova 17 068,069 i O70 6-6 10.0
Nova 18 040,053,T43,056,061,066,069,T44,T45 i 046 6-6 10.0
Noval9 037,052,055,071,072i 073 6-6 10.0
Nova 20 041,T46,054,057,062,067 i O70 18-18 min 23.5
Zapadna 032,T47,074,075,T48,076,T49,T50,077 i1 O78 1-1 20.0
transverzala
Vojvode Putnika 079,074 1 080 13-13 min 24.0
Nova 21 081,075,T51,082 i 083 6-6 10.0
Nova 22 076,084 i T52 5-5 12.0
Nova 23 084,753 085 5-5 12.0
Nova 24 T54,085,T55,T56,T57,078,T58,T59,T60,T61,T6 | 12-12i 6-6 8.0 i 10.0
2,T63,T64,T65,T66,T67,T68,T69,T70i O77
Nova 25 078,079 080 5-5 12.0
Nova 26 081,082 083 5-5 12.0
Nova 27 084,087,085,086,088,089 i 090 20-20 20.0
Nova 28 0811082 20-20 20.0

ReSavanje Zeleznickog saobracaja na prostoru obuhvata predmetnog Urbanisti¢ckog plana je
uskladujeno sa uslovima JP “ZELEZNICA SRBIJE", Sektor za strategiju i razvoj br.102/06-
1218 od 04.08.2006.god koji su isti kao i uslovi za potrebe izrade Generalnog plana Sapca.

Ovim uslovima se zadrzava postojeca zeleznicka pruga sa rekonstruisanim kapacitetima

Zelezni¢ke stanice Sabac ( koja ¢e imati funkciju putnicke stanice).

Planom i uslovima je predvidjeno izmeStanje dela trase zeleznicke pruge koji prolazi kroz
naseljeno podruéje “Triangl” na potezu izmedju mosta na Savi i Stitara. l1zgradnja nove trase
zeleznicke pruge severno od naseljenog podruc¢ja kao i nove triangle u neposrednoj blizini
Zeleznickog mosta na Savi prikazana je i definisana grafickim prilogom “plan nivelacije i




regulacije”. Postojeca trasa zeleznicke pruge od Zeleznickog mosta na Savi do postojece
triangle, kao i krak postojece triangle ka Zelezni¢koj stanici Sabac i krak pruge Stanice Sabac
zadrzali bi se u funkciji dok bi se preostala dva kraka postojece triangle i deo pruge od
postojece triangle do uklapanja nove u postojecu trasu ( u duzini od oko 2 km) napustili.
Povezivanje radne zone Sever sa zeleznicom se ostvaruje preko mati¢nog industrijskog
koloseka.

U prvoj fazi je moguce planirati produzetak postojeceg industrijskog koloseka koji se sa
severne strane izdvaja iz postojece Zelezni¢ke stanice Sabac i zavrsava se u zoni Zelezni¢kog
mosta na Savi.Novi kolosek bi se denivelisano ukrstao sa postojecom zeleznickom prugom
broj 52 u zoni mosta preko Save i nastavljao bi dalje na sever kao mati¢ni kolosek za
opsluzivanje severne industrijske zone.

U drugoj fazi planirati izmeStanje postojeceg dela koloseka tako da se nova trasa u potpunosti
vodi u koridoru postojec¢e Zeleznicke pruge pa je planom definisana trasa koloseka duz
postojeceg pruznog koloseka na delu pruge koji se predvidja za zadrZzavanje izmedju mosta
na Savi i postojeée Zeleznicke stanice Sabac.

Od mati¢nog industrijskog koloseka se odvajaju dva sekundarna industrijska koloseka koji
povezuju podzone oko glavne saobracajnice. Na taj nacin vec¢ina blokova unutar zone Sever
moZe da se poveZe sa Zeleznickim saobracajem.

Na jednom delu mati¢nog industrijskog koloseka (od planirane saobracajnice Nova 8 i pre
odvajanja prvog sekundarnog koloseka, predvidena je izgradnja industrijske stanice sa tri
koloseka za potrebne manevre duzine oko 500 m.

Prikljuc¢enje mati¢nog industrijskog koloseka na postojecu mrezu pruga nije moguce izvesti
na otvorenoj pruzi ve¢ samo na podrucju Zzelezni¢ke stanice.Takode zbog potrebe da se
omoguci Sto skoriji pocetak funkcionisanja radne zone trebalo je izbe¢i sve komplikovne
radove na postojec¢im zelezni¢kim objektima. 1z ovih razloga mati¢ni industrijski kolosek je
povezan sa zeleznickom stanicom Sabac preko postojeceg industrijskog koloseka koji se
zavrSava ispred Zeleznitkog mosta na Savi. Mati¢ni industrijski kolosek se produzava od
ovog koloseka i denivelisano se ukrsta sa prugom br. 52 (Ruma — Sabac — Zvornik) u zoni
mosta. Tac¢an poloZaj novog koloseka u zoni mosta utvrdi¢e se detaljnim projektom. Ovo
reSenje ¢e se zadrzeti i u slu¢aju da u narednim fazama dode do izmeStanja industrijskog
koloseka izmedu stanice Sabac i Zelezni¢kog mosta na koridor do postojeée Zelezni¢ke pruge.
Sirina koridora za mati¢ni industrijski kolosek bi trebalo da iznosi 12 m (6 m od ose
koloseka). Kod sekundarnih koloseka i koloseka u industrijskoj stanici moguc¢a je i manja
Sirina koridora ali ne bi trebala da bude manja od 4,5 m od ose koloseka. S obzirom na
karakteristike saobrac¢aja u radnoj zoni Sever sva ukrStanja industrijskih koloseka sa
drumskim saobra¢ajnicama mogu da se izvedu u nivou uz odgovrajucu signalizaciju i sistem
obezbedenja.

Pruzni pojas je prostor izmedju zelezni¢kih koloseka, zemljiste ispod koloseka i levo i desno
pored kreajnjih koloseka na odstojanju od najmanje 8.0 m,ra¢unajuci od ose krajnjih koloseka,
kao i vazdusni prostor iznad pruge u visini od 12 m odnosno 14 m kod dalekovoda napona preko
220 kV, rac¢unaju¢i od gornje ivice Sine.

Trase Zeleznicke pruge i industrijskih koloseka je definisana u prostoru geodetskim
koordinatama temenih tacaka.

3.2. Javne zelene povrsine

O 1 - O 5: povrSine na kojima postoje zasadi, uglavnom topole kao industrijskog drveta, koji
se periodi¢cno obnavljaju. Zemljiste je u depresiji i nije pogodno za gradnju objekata. Zbog
nedostatka zelenih povrsSina u gradu, ovaj, moze se smatrati Sumskim kompleksom koji ima
znacajnu ulogu u naselju, bez obzira Sto se ne koristi u klasichom smislu kao javno dobro. U
cilju maksimalnog o¢uvanja postojeceg zelenog fonda, ova povrsina i u daljem periodu treba
da se koristi kao Sumski kompleks, bez obzira da li ¢e se izvrSiti trajno poSumljavanje ili ¢e



se koristiti za proizvodnju industrijskog drveta (topole), sa periodi¢nim obnavljanjem
zelenog fonda. Uz saobracajne koridore obezbediti potrebnu slobodnu (zatravljenu) povrsinu
koja ¢e omoguciti nesmetano odvijanje saobracaja.

Drvoredi _i_zeleni_zastitni__koridori: Uz sve saobrac¢ajnice formirati drvorede. Uz
saobracajnice uz koje su planirani Zeleznicki koridori, obavezno je formiranje drvoreda samo
sa jedne strane (suprotno od Zelezni¢kog koridora). U okviru zelene povrsSine do izvorista
"Mali Zabran™ posaditi visoke drvenaste vrste i u okviru te povrSine nije dozvoljena
izgradnja objekata. Ostale povrSine (zona dalekovoda, kanala, Zeleznickih koridora i sl.)
treba zatraviti.




